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As diretrizes e recomendações
deste Plano Diretor de Desenvolvimento Físico Territorial deverão ser ajustadas e
complementadas dentro do escopo de um Plano Integrado de Transporte Urbano, a ser elaborado
pela Prefeitura Municipal de Sorocaba, voltado para a ampliação e modernização dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte público a toda a população e a todas as regiões
da cidade.

























Inserção de Sorocaba na Rede de Cidades  

Fonte: Nuplan (2013) 



Fontes: IBGE 2010 
               IPEA 2012 
               Nuplan 2013 

População 
4ª cidade mais populosa do interior do Estado de SP 
(sem contar nenhuma cidade da RMSP);  
Densidade de cerca de 1.307 hab./km².  

PIB  
Grande diversidade econômica (indústria, comércio e 
serviços); 
PIB de Sorocaba correspondia a 2,2% do PIB do Estado 
e 0,7% do PIB Brasileiro em 2010;  
Importante polo industrial do Estado de São Paulo (3% 
do PIB total do Estado em 2010 e a 5ª cidade em 
desenvolvimento econômico do Estado de SP);  
Responsável por 42% do PIB na Conurbação; 
Produção industrial atinge mais de 120 países, gerando 
um PIB de mais que R$ 13,3 bilhões.  

 

Contexto Urbano 







Fontes: IBGE (2010) 
Análise Logit 

Densidade da População



Fontes: IBGE (2010) 
Análise Logit 

Renda Média Domiciliar



Fontes: RAIS (2010) 
Análise Logit 



Fontes: IMEP (2010) 
Análise Logit 
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Fontes: Denatran 2013 
 Análise Logit 
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Taxas de Mobilidade – Comparação 



Divisão Modal 



Divisão Modal - Comparação 



Divisão Modal - Regiões 



Divisão Modal x Faixa de Renda 



Motivo de Viagens 



   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

Viagens entre Sorocaba e Outras Cidades 



Padrões de Viagens Internas 





Principais Vias Urbanas Utilizadas pelo Transporte Individual 



Sorocaba Total 



7 

9 



Circulação no Centro x Pontos Críticos 



Estacionamento no Centro 





Transporte Coletivo



Partidas por Período - Pico da Manhã 



Linhas Municipais x Densidade 



Dados Operacionais por Região 



Nível de Serviço (Frequência x Embarques) 



Tempo de Espera por Região (Período - Pico da Manhã)



0

1.000.000

2.000.000

3.000.000

4.000.000

5.000.000

6.000.000

0

10.000.000

20.000.000

30.000.000

40.000.000

50.000.000

60.000.000

70.000.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Pz
x/

M
ês

 (m
éd

ia
)

Pa
x/

An
o 

(T
ot

al
)

Pax/Ano (total) Pax/Mês (Média)

Demanda Mensal e Anual Histórico 





Calçadas – Tipologia (Largura e condições) 



Calçadas – Condições de Mobilidade para Pedestres 

Piso em condições precárias de 
caminhada para pessoas com 
limitações de mobilidade devido a 
buracos, raízes protuberantes, 
degraus acentuados, etc.
Piso com pequenas 
irregularidades que impedem a 
caminhada de pessoas com 
limitações de mobilidade.
Piso em boas condições de 
circulação, incluindo para pessoas 
com limitações de mobilidade. Na 
Área Central, dotada de rampas 
de acesso e sinalização tátil.



Largura das Calçadas - Região Centro 

Calçadas no Centro 

Exemplos das Calçadas nos Trechos do Futuro BRT 



Tratamentos para Pedestres 



Ciclovias 



Imagens de IntegraBike 



Contagens de Ciclistas (Período – Pico da Manhã)  







O acesso de caminhões é regulamentado 
pela Resolução Municipal nº 20/2003 

Veículos pesados com mais de 6,30m 

Horário: 
Área de Restrição:            07:00 - 19:00 
Área de Restrição Total:  07:00 - 22:30 
 
 
 

Restrições de Circulação 



Vias mais Utilizadas pelo Transporte de Carga 





Benefícios socioeconômicos promovendo o 
crescimento e desenvolvimento do município; 

Intervenção para redução das invasões na faixa 
de domínio, por meio de reassentamento da 
população envolvida, e também de parcerias 
público-privadas; 

Redução e/ou eliminação de conflitos em 
passagens urbanas, proporcionando também a 
elevação da velocidade operacional no trecho; 

Redução de acidentes de trânsito, tempo de 
viagem e emissão de poluentes; 

Valorização Imobiliária; 

Disponibilidade de faixa de domínio e material da 
superestrutura. 

Contorno Ferroviário de Sorocaba – Traçados Alternativos  



Trem Regional – Projeto e Traçado Existente 

O trem percorrerá aproximadamente  88 
km entre Sorocaba e  São Paulo; 

O Tempo previsto para a viagem é de 51 
minutos;  

Velocidade de até 160 km/h;. 

A operação está prevista para oito 
composições; 

Intervalo de 15 minutos;  

Previsão de 54 viagens diárias; 

Atendimento de 18 a 20 mil pessoas. 

 

Trem Regional (CPTM) 





Componentes do Prognóstico 



Metodologia do Prognóstico 



Indicadores para hora pico da manhã (2013, 2016, 2020 e 2027) 





   
   

   

   

   
   



   

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 

 



   

 

 

 

 

 





   
  

  

  

  
  





   

  

  

  

  

  



   

  

  

  

  

  



   
  

  

  

  
  

















Diretrizes 



Organização das Diretrizes 



Diretriz – Inclusão Social 



Diretriz – Participação Pública 



Diretriz – Aspecto Ambiental 



Diretriz – Sistema de Informação 



Complete Streets

Traffic Calming

Diretriz – Sistema Viário (Parte 1) 



Diretriz – Sistema Viário (Parte 2) 

 



Diretriz – Transporte Individual Motorizado (Auto e Moto) 

 



Diretriz – Taxi 



Diretriz – Transporte Coletivo Municipal (Parte 1) 



Diretriz – Transporte Coletivo Municipal (Parte 2) 



Diretriz – Transporte Coletivo Fretado 



Diretriz – Carga 



Diretriz – Transporte a Pé (Parte 1) 



Diretriz – Transporte a Pé (Parte 2) 

 



bike boulevards

Diretriz – Transporte por Bicicleta 

 





 

 
 

  

Propostas - Componentes Principais 



Tópico Proposta / Diretriz Prazo 

Planos Urbanísticos / 
Gerenciamento de 
Demanda 

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores (TOD) Curto/Médio/Longo 
Gerenciamento de Estacionamento  Curto/Médio/Longo 
Política contra Poluição Visual  Curto 
Pedágio Urbano (Diretriz) Longo + 
Rodízio de Placas (Diretriz) Longo + 

Sistema Viário  

Pacotes de Projetos Viários Prioritários Curto/Médio/Longo   
“Vias Integrais” (Diretriz) Curto/Médio/Longo   
Semáforos Inteligentes Curto/Médio/Longo 
Bolsões de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz) Médio 

Transporte Coletivo 

Corredores de BRT (Racionalização do Sistema) Curto e Médio 
Expansão de BRT, Eixos Corredores Prioritários – Bus Rapid System (BRS) Médio e Longo 
Terminal Intermodal (Diretriz) Médio 
Terminal Suburbano Médio 
Trem Regional (Diretriz) Médio 
VLT (Diretriz) Médio 

Transporte Não Motorizado 

Plano de Calçadas (Gerenciamento) Curto/Médio/Longo  
Plano de Acesso aos Abrigos Curto e Médio 
Plano Cicloviário - Manutenção e Expansão Curto/Médio/Longo  
Plano de Orientação (“Wayfinding”) (Diretriz) Curto/Médio/Longo  

Transporte de Carga 
Aumentar as Restrições Temporais nos Corredores de BRT Curto 
Contorno Ferroviário (Diretriz) Longo 
Centro de Distribuição Intermodal de Carga (Diretriz) Longo 

Propostas e Prazos 



Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027) 

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos 
Corredores (TOD) 

TOD (Expansão) TOD (Expansão) 

Gerenciamento de Estacionamento 
Gerenciamento de 

Estacionamento(Expansão) 
Gerenciamento de 

Estacionamento(Expansão)  

Corredores de BRT BRT/Eixos (Expansão) 

Intervenções Viárias  Intervenções Viárias (Expansão) Intervenções Viárias (Expansão) 

Plano de Calçadas Plano de Calçadas (Expansão) Plano de Calçadas (Expansão) 

Plano de Abrigos Plano de Abrigos (Expansão)   

Plano Cicloviário Plano Cicloviário (Expansão) Plano Cicloviário (Expansão) 

Restrições de Carga no BRT Restrições de Carga no BRT (Expansão)   

Semáforo Inteligente Semáforo Inteligente (Expansão) Semáforo Inteligente (Expansão) 

 Política contra Poluição Visual 
 

Corredores Prioritários (BRS) Corredores Prioritários (BRS) (Expansão) 

Propostas por Prazo 



Diretrizes por Prazo 



Metodologia







Transit Oriented Development

Experiência de Curitiba com TOD 5/9/2008

Definição de TOD 



Definição de TOD – Parte 2 



Justificativa de TOD 



Detalhamento de TOD (Parte 1)



Detalhamento de TOD (Parte 2)





Definição (Parte 1)



Definição (Parte 2) 



Justificativa (Parte 1)



Justificativa (Parte 2)



Justificativa (Parte 2)



Detalhamento (Parte 1)



Detalhamento (Parte 2)





Definição



Justificativa



Detalhamento





Diretriz – Rodízio de Placas e/ou Pedágio Urbano







   

 

 

 

 

 



  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Detalhamento (Curto Prazo) 



  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

Detalhamento (Curto Prazo) 



  

Detalhamento (Médio Prazo) 



  

Detalhamento (Longo Prazo) 



  

Detalhamento (Longo Prazo) 











Complete Streets

Diretriz – “Vias Integrais”





Definição



Justificativa de Semáforos Inteligentes



Detalhamento 





Diretriz – “Park & Ride” (Bolsões de Estacionamento)







Intelligent Transportation Systems

O Bus Rapid Transit

Definição



Justificativa



Detalhamento



Fonte: Google 

Rua Itavuvu (entre R. Mto. Francisco Manoel e R. Batista Cepelos)  



Perfil - Atual 

Fonte: Análise Logit 



Perfil Proposto - com Parada 

 

Fonte: Análise Logit 



Planta Proposta 

Fonte: Análise Logit 



Renders



Bus Rapid Service



Bus Rapid
System

Definição



Justificativa









Diretriz





Diretriz







Definição (Parte 1)



Definição (Parte 2)



Justificativa (Parte 1)



Faseamento



Fonte: Análise Logit 

 

Vias prioritárias no centro  



Propostas para as calçadas – prioridade 1 

Fonte: Análise Logit 



Rua 7 de Setembro (entre R. Padre Luiz e R. Miranda Azevedo). 

Fonte:Google 



Perfil - Atual 

Fonte: Análise Logit 



Perfil Proposto - Entre Paradas 

Fonte: Análise Logit 



Perfil Proposto - Com Parada 

Fonte: Análise Logit 





Definição + Justificativa



Detalhamento





Definição (Parte 1)  



Justificativa (Parte 1)



Justificativa (Parte 2) 



a Prefeitura Municipal 
de Sorocaba executar políticas voltadas 
preferencialmente à melhoria das 
condições de circulação a pé, por 
bicicletas e por transportes coletivos.

Justificativa (Parte 3) 

e que fica 
obrigatória a destinação de área exclusiva 
(5% das vagas destinadas aos autos) 
para o estacionamento de bicicletas nos 
estacionamentos de edificações, 
destinados a shopping centers e 
hipermercados.



Trechos propostos por prazo  

 
 

  

  

  

  



Detalhamento





Wayfinding

Wayfinding
Diretriz – Programa de Sinalização e Informação







Definição + Justificativa + Detalhamento





Diretriz









no máximo 10 inscrições
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Renato Gianolla
Diretor Presidente

Celso Bersi
Diretor de Transporte

Roberto A. Battaglini
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